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GUNTA VILKA

Latvijâ vilciens vienmçr bijis populârs transporta veids.
Ðodienas kaitinoðâ pilsçtas transporta dçï daudzi tam dod
priekðroku arî pilsçtas robeþâs, ne tikai dodoties tâlâkos ceïos.
Nav jâbrînâs, ka dzelzceïa vçsturei veltîts krietni liels muzejs.

Dzelzceïa muzejs atrodas Uzvaras bulvârî 2/4, tâ darba
laiks – no plkst. 10:00 lîdz 17:00, brîvdiena – pirmdiena. Tâl-
runis uzziòâm – 67232849. Muzejam ir arî filiâle Jelgavâ, tâs
adrese ir Stacijas ielâ 3, tâlrunis 63096494.

LATVIJAS DZELZCEÏA
VÇSTURES MUZEJS

konstrukcija, lai no dzelzceïa noliktavas tâs
pârtaptu par muzeja ekspozîcijas zâlçm un
krâtuvçm, bet ðodien redzamâ âra eks-
pozîcija tika pilnîbâ pabeigta tikai 2005. gadâ.

Ekspozîcija sâkas ar ieskatu Latvijas dzelzceïa paðos
pirmsâkumos. Dzelzceïð Latvijas teritorijâ sâka attîstîties
19. gs. 60. gados lîdz ar ekonomiskajâm reformâm Krievijas
impçrijâ. Krievija bûvçja dzelzceïa maìistrâles preèu ekspor-
tam, kas, protams, bûtiski ietekmçja arî Latvijas tautsaim-
niecîbu – Latvijâ visaktîvâkie dzelzceïa celtniecîbas atbalstîtâji
bija Rîgas tirgotâji. 1861. gadâ tika atklâta pirmâ dzelzceïa lînija
starp Rîgu un Daugavpili. Tika domâts arî par pasaþieru
pârvadâðanu un te vispopulârâkâ kïuva lînija Rîga – Tukums
(atklâta 1877. gadâ).

Ja palûkojamies uz muzejâ izstâdîto 1902. gada transpor-
ta shçmu, tad redzam, ka Rîgas pilsçtas teritorijâ virs visâm
ievçrojamâkajâm dzelzceïa pârbrauktuvçm bija plânoti pârva-
di vai viadukti. No paredzçtâ tomçr tika realizçts mazâk par
pusi, kas ðodienas Rîgas iedzîvotâjiem sagâdâ pulka neçrtîbu.

Stâsta muzeja direktore
Ieva Pçtersone.

Pirmais dzelzceïam veltîtais muzejs Latvijâ tika izveidots
1982. gadâ, tomçr uzreiz jâsaka, ka tas vairâk bija kâ muzejs,
kas veltîts dzelzceïniekiem triecienniekiem, nevis stâsts par Lat-
vijas dzelzceïa vçsturi kopumâ. Kâ interesantâko tâlaika eks-
ponâtu var pieminçt padomju marðala Bagramjana bruòoto
salonvagonu, kur bija iekârtota ekspozîcija par Jelgavu Otrâ
pasaules kara laikâ. Vçlâk muzejs tika pârcelts uz kâdreizçjo
dzelzceïa darbinieku dzîvojamo mâju Stacijas ielâ, kur tas at-
rodas arî ðodien, bet Bagramjana vagons pârcçlâs uz Rîgu.

Doma radît îstu Latvijas dzelzceïam veltîtu muzeju radâs
vçl padomju laikos, 1990. gadâ. Tika dibinâta komisija, jau-
najâ muzejâ tika nolemts iekïaut arî jau esoðo muzeju Jelgavâ.
Bet viss ðis darbs tika pârtraukts lîdz ar Latvijas neatkarîbas
pasludinâðanu un sekojoðajâm lielajâm izmaiòâm paðâ Latvi-
jas dzelzceïa struktûrâ. Tomçr 1992. gadâ doma par muzeja
izveidi atkal atgriezâs. Tâ tapðanas laikâ tika apzinâts Latvijâ
saglabâtais ritoðais sastâvs, kam bija kâda vçsturiska vçrtîba,
tika vâkti priekðmeti un fotogrâfijas par dzelzceïa vçsturi. 1994.
gadâ tika atklâta pirmâ izstâde, tâ bija veltîta Latvijas dzelz-
ceïa dibinâðanas 75. gadadienai. Sâkotnçji muzejs tika izvie-
tots vienâ istabâ Turgeòeva ielâ, bet lielizmçra dzelzceïa teh-
nika glabâjâs Jelgavas lokomotîvju depo. Turpmâko gadu gaitâ
tika nomainîtas vçl vairâkas adreses, kur muzejs mitinâjâs
vienâ vai divâs telpâs, lîdz 1996. gadâ tam tika pieðíirtas çkas
Uzvaras bulvârî. Telpâm bija vajadzîgs krietns remonts un re-

Pirmâ Rîgas dzelzceïa stacija tika atklâta 1860. gadâ, tâ
atradâs gandrîz turpat, kur tagadçjâ. Tai blakus bija pagaidâm
tikai divi peroni un divi slieþu ceïi starp tiem. Pagâja tikai 20
gadi un staciju krietni paplaðinâja, tomçr, laikam ejot, arî ðî
çka kïuva par mazu. Jaunajam gadsimtam sâkoties, sâkâs arî
jauna stacijas un slieþu ceïu pârbûve, tomçr visu realizçt ne-
izdevâs, jo sâkâs Pirmais pasaules karð.

Arî Latvijas brîvvalsts laikâ jauna Rîgas stacija netika uz-
celta. Tikai 1937. gadâ tapa jaunas stacijas projekts, bet dar-
bi atkal tika pârtraukti, ðoreiz vispirms padomju okupâci-
jas, tad Otrâ pasaules kara dçï. Pie stacijas kapitâlas pârbûves
visbeidzot íçrâs 1954. gadâ, un mums labi pazîstamâ çka
tika nodota ekspluatâcijâ 1960. gadâ.

Âra ekspozîciju vislabâk
aplûkot saulainâ laikâ.

Rîgas stacija
1914. un 1960. gadâ.
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Transportu Rîgâ visos laikos bûtiski ietekmçjusi Dauga-
va, un, tâ kâ vilcieni pa gaisu nelido, pirms bûvçt sliedes Tu-
kuma virzienâ, nâcâs bûvçt tiltu pâr upi, kas arî 1873. gadâ
tika veiksmîgi pabeigts. Pirmais dzelzceïa tilts pâr Daugavu
bija paredzçts vienvirziena vilcienu kustîbai, kâ arî gâjçjiem
un ratu transportam. Ielas satiksme tika pârtraukta, kad nâca
vilciens vai arî tilta izgrieþamâs daïas atvçrðanas laikâ kuìiem.
Pa tiltu gâja arî pilsçtas gâzes vads. Tomçr ðis visâdi çrtais
tilts âtri vien kïuva nepiemçrots augoðajai dzelzceïa kustîbai –
uz tilta nevarçja izvietot divslieþu dzelzceïu, tâdçï 1914. gadâ
tika uzbûvçts jauns tilts. Veco Krievijas valdîba par vienu mil-
jonu rubïu pârdeva Rîgai pilsçtas satiksmes vajadzîbâm.
Tâlâkais tilta mûþs bija visai grûts – 1917. gadâ tas tika saspri-
dzinâts pirmo reizi, tad vairâkas reizes atjaunots un atkal sa-
grauts. Pçdçjo reizi to sagrâva 1944. gadâ un pçc kara vairs
neatjaunoja. Tagad, braucot pâri Daugavai, no tâ varam redzçt
tikai ûdenî guïoðâs balstu atliekas. Abu karu laikâ, protams,
cieta arî jaunâkais tilts, tomçr to pçc Otrâ pasaules kara atjau-

noja, lai arî ne pilnîgi iden-
tisku sâkotnçjam.

Rîgas dzelzceïa tilti
1914. gadâ.

Ekspozîciju zâlçs varam
apskatît daþâdus materiâlus, ko muzeja darbinieki apkopojuði
ar nosaukumu “Stacija no dienesta ieejas”. Visi ðie materiâli
sakârtoti pa posmiem – dibinâðanas laiks, divi pasaules kari,
padomju periods. Kâ laikmetu liecinieces kalpo fotogrâfijas,

kurâs redzamas dzelzceïa stacijas, saglabâjies staciju inven-
târs – mçbeles, darbinieku apìçrbs, veci vilcienu saraksti, kar-
tona vilcienu biïetes ar caurumiòiem, priekðmeti, ko stacijas
deþurants izmanto ikdienâ, vadot vilcienu kustîbu, – dzelte-
nais un sarkanais signâlkarodziòð, kâ arî ziþïu aparâts, lâkteòi.

Ir arî lielâka tehnika – deþuranta pults, sakaru sistçma.
Viena no zâlçm pârvçrsta par stacijas uzgaidâmo telpu, kur
redzam staciju pulksteòus, informâcijas stendus, arî vienu
padomju laika aparâtu, kur, spaidot podziòas, varçja cerçt
ieraudzît parâdâmies nepiecieðamo informâciju.

Mazâkos apmeklçtâjus priecçs makets ar pasaþieru un
kravas vilcieniòiem, kas kursç starp divâm reâlâm stacijâm –
Lîvbçrzi un Spâri. Tieði tâ tur viss izskatîjies ap 1960. gadu.
Tepat telpâs aplûkojami arî gabarîtos mazâki dzelzceïnieku
braucamrîki – rokas un motordrezîna, dzelzceïa ugunsdzç-
sçju piederumi (ar ko ðis muzejs pamatoti lepojas, jo Uguns-
dzçsîbas muzejâ tâdu neesot).

Pagâjuðâ gadsimta vidus dzelzceïa biïetes.

Majoru stacija.

Uzziòu stends.

Dzelzceïa ugunsdzçðamais aparâts.
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Tomçr pati saistoðâkâ ðajâ muzejâ ir âra ekspozîcija ar
îstiem vilcieniem. Pats ievçrojamâkais no aplûkojamiem ob-
jektiem ir tvaika lokomotîve T3–036, raþota Vâcijâ, Kaselç,
Otrâ pasaules kara vajadzîbâm kâ îpaði jaudîga kravu vilcçja.
Ðîs sçrijas raþoðana aizsâkâs 1942. gadâ un turpinâjâs lîdz
1951. gadam. Pavisam tika uzbûvçtas 6719 ðâdas lokomotîves,
un skaitïi 036 uz muzejâ esoðâs lokomotîves kabînes nozîmç,
ka ðis konkrçtais eksemplârs ir 36. pçc kârtas! Paðâ Vâcijâ tik
veci eksemplâri vairs nav saglabâjuðies. Pçc kara 1947. gadâ
lokomotîve nonâkusi PSRS kâ kara kontribûcija un tikusi lie-
tota Rîgas, Jelgavas un Rçzeknes iecirkòos. Izslçgta no inventâra
1990. gadâ. Interesanti, ka, lai gan tvaika lokomotîves pa mûsu
slieþu ceïiem pârstâja skraidît jau 70. gadu sâkumâ, lîdz 80.
gadiem tâs vçl tika lietotas depo manevros, bet vçl lîdz pat 90.
gadiem tâs tika turçtas rezervç darba kârtîbâ ar domu, ka
ârkârtas gadîjumâ tâs varçs izmantot. Ðî konkrçtâ lokomotîve
gan vairs braucama nav, restaurçta tikai no ârpuses.

Tepat blakus atrodas dîzeïlokomotîve ÒÝÏ60, kas bija
paredzçta pasaþieru pârvadâðanai. Izgatavota 1984. gadâ Ko-
lomnas maðînbûves rûpnîcâ. Bijusi Zasulauka depo pârziòâ
un kalpojusi lîdz 1995. gadam. Ðâda tipa lokomotîves raþoja
no 1960. gada lîdz 1985. gadam. Padomju Savienîbâ tâs pa-
mazâm aizstâja tvaika lokomotîves.

Pavisam rets un dîvains ir nâkoðais objekts – kontakta-
kumulatoru elektrolokomotîve BË26–005, kas izgatavota
1967. gadâ Dòepropetrovskâ. Izmantota Zasulauka depo ma-
nevru darbos kâ elektrificçtajos, tâ arî neelektrificçtajos pos-
mos, jo ðî lokomotîve var darboties gan kâ parasta elektrolo-

komotîve, gan arî braukt tikai ar to strâvu, kas uzkrâta
akumulatoros. Ðî savâ ziòâ unikâlâ lokomotîve gan
tapusi Krievijâ, tomçr pie projekta izstrâdâðanas
dalîbu òçmis arî Baltijas dzelzceïa Zinâtniski teh-
niskâs apvienîbas konstruktoru birojs Rîgâ. Pavisam
ðâdas eksperimentâlâs lokomotîves tika izgatavotas 10,
seðas no tâm tika ekspluatçtas Latvijâ. Eksperimenti
ar akumulatoriem tika veikti tikai Baltijas dzelzceïâ
un daþâdu trûkumu dçï plaðâk neieviesâs. Toties ne-
kur citur ðâdas lokomotîves saglabâjuðâs nav.

Tepat aplûkojama vesela rinda daþâda vecuma un iz-
celsmes manevru dîzeïlokomotîves, motorvilcçji, slieþu ceïu
remonta un blietçðanas maðînas, kâ arî dzelzceïa sniegtîris,
kas sava izskata dçï bçrniem vairâk atgâdinot kuìi.

Nâkoðais objekts ir mums visiem labi pazîstamais elektro-
vilciens, ðeit gan sarucis tikai lîdz galvas vagonam un vienam
pasaþieru vagonam. ER2 tipa vilcieni tika izgatavoti tepat Lat-
vijâ Rîgas Vagonbûves rûpnîcâ no 1962. lîdz 1984. gadam.

Aiz lokomotîvçm, kâ jau pieòemts, piekabinâti vagoni.
No tiem viens no interesantâkajiem, bet reizç arî baisâka-
jiem ir cietumnieku vagons. Precîzs bûvniecîbas laiks nav
zinâms, tomçr konstrukcijas îpatnîbas liecina, ka tas bûvçts
pçc cariskajâ Krievijâ Stolipina laikos pieòemtajiem standar-
tiem. Ar ðâdiem vagoniem Staïins trimdâ izsûtîja politiskos
un kriminâlieslodzîtos. Pirmajâ brîdî varçtu ðíist, ka ðie jau
ir tîri komfortabli vilcieni salîdzinâjumâ ar lopu vagoniem,
ko ðiem paðiem mçríiem izmantoja pçckara gados, tomçr
reâli nekâdas atðíirîbas neesot bijis. Pçc iekðçjâs uzbûves ðis
cietuma vagons atgâdina kupeju vagonu ar gaiteni, protams,
ar restçm. Katrâ kamerâ seðas lâvas – trîs abâs pusçs un vçl
nolaiþams dçlis pa vidu starp vidçjâm lâvâm. Paredzçts bija,
ka seði cilvçki var sçdçt lejâ, trîs gulçt otrajâ lîmenî un vçl
divi uz bagâþas plauktiem. Reâli tomçr vienâ kupejâ tikuði
vesti nevis 11, bet gan divreiz vairâk ieslodzîto, un dzîves
apstâkïi tur bijuði pavisam necilvçciski. Politiskajiem ie-
slodzîtajiem, kas atradâs karcerî, apstâkïi zinâmâ mçrâ bijuði
labâki, jo karceris pçc savas bûtîbas ir vieninieku kamera...
(no A. Solþeòicina grâmatas “Gulaga arhipelâgs”).

Tvaika lokomotîve.

Kontaktakumulatoru
lokomotîve.

Cietumnieku vagons.


