LATVIJAS DZELZCELA
VESTURES MUZEJS

Gun1A Vilka

Latvija vilciens vienmér bijis populars transporta veids.
Sodienas kaitinosa pilsétas transporta dél daudzi tam dod
prieksroku ari pilsétas robezas, ne tikai dodoties talakos celos.
Nav jabrinas, ka dzelzcela vésturei veltits krietni liels muzejs.

Dzelzcela muzejs atrodas Uzvaras bulvari 2/4, ta darba
laiks — no plkst. 10:00 lidz 17:00, brivdiena — pirmdiena. Tal-
runis uzzinam — 67232849. Muzejam ir ari filiale Jelgava, tas
adrese ir Stacijas iela 3, talrunis 63096494.

~ Ara ekspoziciju vislabak
Aot sptlaiie et

konstrukcija, lai no dzelzcela noliktavas tas
partaptu par muzeja ekspozicijas zalém un
kratuvem, bet $odien redzama ara eks-
pozicija tika pilniba pabeigta tikai 2005. gada.

Ekspozicija sakas ar ieskatu Latvijas dzelzcela pasos
pirmsakumos. Dzelzcel$ Latvijas teritorija saka attistities
19. gs. 60. gados lidz ar ekonomiskajam reformam Krievijas
impérija. Krievija bavéja dzelzcela magistrales precu ekspor-
tam, kas, protams, batiski ietekméja ari Latvijas tautsaim-
niecibu — Latvija visaktivakie dzelzcela celtniecibas atbalstitaji
bija Rigas tirgotaji. 1861. gada tika atklata pirma dzelzcela linija
starp Rigu un Daugavpili. Tika domats ari par pasazieru
parvadasanu un te vispopularaka kluva linija Riga — Tukums
(atklata 1877. gada).

Ja palikojamies uz muzeja izstadito 1902. gada transpor-
ta shému, tad redzam, ka Rigas pilsétas teritorija virs visam
ievérojamakajam dzelzcela parbrauktuvém bija planoti parva-
di vai viadukti. No paredzéta tomér tika realizéts mazak par
pusi, kas Sodienas Rigas iedzivotajiem sagada pulka neértibu.

Pirmais dzelzcelam veltitais muzejs Latvija tika izveidots
1982. gada, tomér uzreiz jasaka, ka tas vairak bija ka muzejs,
kas veltits dzelzcelniekiem triecienniekiem, nevis stasts par Lat-
vijas dzelzcela vésturi kopuma. Ka interesantako talaika eks-
ponatu var pieminét padomju marsala Bagramjana brunoto
salonvagonu, kur bija iekartota ekspozicija par Jelgavu Otra
pasaules kara laika. Velak muzejs tika parcelts uz kadreizéjo
dzelzcela darbinieku dzivojamo maju Stacijas iela, kur tas at-
rodas ari Sodien, bet Bagramjana vagons parcélas uz Rigu.

Doma radit istu Latvijas dzelzcelam veltitu muzeju radas
veél padomju laikos, 1990. gada. Tika dibinata komisija, jau-
naja muzeja tika nolemts ieklaut ari jau eso$o muzeju Jelgava.
Bet viss $is darbs tika partraukts lidz ar Latvijas neatkaribas
pasludinasanu un sekojos$ajam lielajam izmainam pasa Latvi-
jas dzelzcela struktara. Tomér 1992. gada doma par muzeja
izveidi atkal atgriezas. Ta tap$anas laika tika apzinats Latvija
saglabatais ritosais sastavs, kam bija kada vésturiska vertiba,
tika vakti priek$meti un fotografijas par dzelzcela vésturi. 1994.
gada tika atklata pirma izstade, ta bija veltita Latvijas dzelz-
cela dibinasanas 75. gadadienai. Sakotnéji muzejs tika izvie-
tots viena istaba Turgeneva iel3, bet lielizméra dzelzcela teh-
nika glabajas Jelgavas lokomotivju depo. Turpmako gadu gaita
tika nomainitas vél vairakas adreses, kur muzejs mitinajas
viena vai divas telpas, lidz 1996. gada tam tika pieskirtas ekas
Uzvaras bulvarl. Telpam bija vajadzigs krietns remonts un re-

Rigas stacija
1914. un 1960. gada.

Stasta muzeja direktore
Ieva Petersone.

Pirma Rigas dzelzcela stacija tika atklata 1860. gada, ta
atradas gandriz turpat, kur tagadéja. Tai blakus bija pagaidam
tikai divi peroni un divi sliezu celi starp tiem. Pagaja tikai 20
gadi un staciju krietni paplasindja, tomér, laikam ejot, ari
¢éka kluva par mazu. Jaunajam gadsimtam sakoties, sakas ari
jauna stacijas un sliezu celu parbuve, tomeér visu realizét ne-
izdevas, jo sakas Pirmais pasaules kars.

Ari Latvijas brivvalsts laika jauna Rigas stacija netika uz-
celta. Tikai 1937. gada tapa jaunas stacijas projekts, bet dar-
bi atkal tika partraukti, $oreiz vispirms padomju okupaci-
jas, tad Otra pasaules kara dél. Pie stacijas kapitalas parbaves
visbeidzot kéras 1954. gada, un mums labi pazistama éka
tika nodota ekspluatacija 1960. gada.
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Transportu Riga visos laikos batiski ietekméjusi Dauga-
va, un, ta ka vilcieni pa gaisu nelido, pirms bavét sliedes Tu-
kuma virziena, nacas bavét tiltu par upi, kas ari 1873. gada
tika veiksmigi pabeigts. Pirmais dzelzcela tilts par Daugavu
bija paredzéts vienvirziena vilcienu kustibai, ka ari gajéjiem
un ratu transportam. Ielas satiksme tika partraukta, kad naca
vilciens vai ari tilta izgriezamas dalas atvérsanas laika kugiem.
Pa tiltu gaja ari pilsétas gazes vads. Tomeér $is visadi értais
tilts atri vien kluva nepiemeérots augosajai dzelzcela kustibai —
uz tilta nevaréja izvietot divsliezu dzelzcelu, tade] 1914. gada
tika uzbavéts jauns tilts. Veco Krievijas valdiba par vienu mil-
jonu rublu pardeva Rigai pilsétas satiksmes vajadzibam.
Talakais tilta mazs bija visai grats — 1917. gada tas tika saspri-
dzinats pirmo reizi, tad vairakas reizes atjaunots un atkal sa-
grauts. Pédéjo reizi to sagrava 1944. gada un péc kara vairs
neatjaunoja. Tagad, braucot pari Daugavai, no ta varam redzét
tikai Gideni gulo$as balstu atliekas. Abu karu laika, protams,
cieta ari jaunakais tilts, tomeér to péc Otra pasaules kara atjau-

T noja, lai ari ne pilnigi iden-
tisku sakotnéjam.

Rigas dzelzcela tilti
1914. gada.

Ekspoziciju zalés varam
apskatit dazadus materialus, ko muzeja darbinieki apkopojusi
ar nosaukumu “Stacija no dienesta ieejas”. Visi $ie materiali
sakartoti pa posmiem — dibinasanas laiks, divi pasaules kari,
padomju periods. Ka laikmetu liecinieces kalpo fotografijas,

Majoru stacija.

kuras redzamas dzelzcela stacijas, saglabajies staciju inven-
tars —meébeles, darbinieku apgeérbs, veci vilcienu saraksti, kar-
tona vilcienu biletes ar cauruminiem, priek$meti, ko stacijas
dezurants izmanto ikdiena, vadot vilcienu kustibu, — dzelte-
nais un sarkanais signalkarodzins, ka ari zizlu aparats, lakteni.

Ir ari lielaka tehnika — dezuranta pults, sakaru sistéma.
Viena no zalém parvérsta par stacijas uzgaidamo telpu, kur
redzam staciju pulkstenus, informacijas stendus, ari vienu
padomju laika aparatu, kur, spaidot podzinas, vargja cerét
ieraudzit paradamies nepieciesamo informaciju.

Mazakos apmeklétajus priecés makets ar pasazieru un
kravas vilcieniniem, kas kursé starp divam realam stacijam —
Livbérzi un Spari. Tiesi ta tur viss izskatijies ap 1960. gadu.
Tepat telpas aplakojami ari gabaritos mazaki dzelzcelnieku
braucamriki — rokas un motordrezina, dzelzcela ugunsdzé-
séju piederumi (ar ko $is muzejs pamatoti lepojas, jo Uguns-
dzeésibas muzeja tadu neesot).

Uzzinu stends.

Dzelzcela ugunsdzésamais aparats.

04 W 2008 29



Tvaika lokomotive.

Tomeér pati saistosaka $aja muzeja ir ara ekspozicija ar
istiem vilcieniem. Pats ievérojamakais no aplakojamiem ob-
jektiem ir tvaika lokomotive T3-036, razota Vacija, Kasele,
Otra pasaules kara vajadzibam ka ipasi jaudiga kravu vilcéja.
Sis sérijas razo$ana aizsakas 1942. gada un turpinajas lidz
1951. gadam. Pavisam tika uzbuvétas 6719 $adas lokomotives,
un skaitli 036 uz muzeja esosas lokomotives kabines nozime,
ka $is konkrétais eksemplars ir 36. péc kartas! Pasa Vacija tik
veci eksemplari vairs nav saglabajusies. Péc kara 1947. gada
lokomotive nonakusi PSRS ka kara kontribucija un tikusi lie-
tota Rigas, Jelgavas un Rézeknes iecirknos. Izslégta no inventara
1990. gada. Interesanti, ka, lai gan tvaika lokomotives pa masu
sliezu celiem parstaja skraidit jau 70. gadu sakuma, lidz 80.
gadiem tas vél tika lietotas depo manevros, bet vél lidz pat 90.
gadiem tas tika turétas rezervé darba kartiba ar domu, ka
arkartas gadijuma tas varés izmantot. Si konkréta lokomotive
gan vairs braucama nav, restauréta tikai no arpuses.

Tepat blakus atrodas dizellokomotive TDI160, kas bija
paredzéta pasazieru parvadasanai. [zgatavota 1984. gada Ko-
lomnas masinbaves rapnica. Bijusi Zasulauka depo parzina
un kalpojusi lidz 1995. gadam. Sada tipa lokomotives razoja
no 1960. gada lidz 1985. gadam. Padomju Savieniba tas pa-
mazam aizstaja tvaika lokomotives.

Pavisam rets un divains ir nakosais objekts — kontakta-
kumulatoru elektrolokomotive M1J126-005, kas izgatavota
1967. gada Dnepropetrovska. Izmantota Zasulauka depo ma-
nevru darbos ka elektrificétajos, ta ari neelektrificétajos pos-
mos, jo §1lokomotive var darboties gan ka parasta elektrolo-
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Cietumnieku vagons.

komotive, gan ar1 braukt tikai ar to stravu, kas uzkrata
akumulatoros. Si sava zina unikala lokomotive gan
tapusi Krievija, tomér pie projekta izstradasanas
dalibu némis ari Baltijas dzelzcela Zinatniski teh-
niskas apvienibas konstruktoru birojs Riga. Pavisam
$adas eksperimentalas lokomotives tika izgatavotas 10,
seSas no tam tika ekspluatétas Latvija. Eksperimenti
ar akumulatoriem tika veikti tikai Baltijas dzelzcela
un dazadu trikumu dé] plasak neieviesas. Toties ne-
kur citur $adas lokomotives saglabajusas nav.

Tepat aplukojama vesela rinda dazada vecuma un iz-
celsmes manevru dizellokomotives, motorvilcgji, sliezu celu
remonta un blieté$anas masinas, ka ari dzelzcela sniegtiris,
kas sava izskata dé] bérniem vairak atgadinot kugi.

Nakosais objekts ir mums visiem labi pazistamais elektro-
vilciens, $eit gan sarucis tikai lidz galvas vagonam un vienam
pasazieru vagonam. ER2 tipa vilcieni tika izgatavoti tepat Lat-
vija Rigas Vagonbuves rapnica no 1962. lidz 1984. gadam.

Aiz lokomotivém, ka jau pienemts, piekabinati vagoni.
No tiem viens no interesantakajiem, bet reizé ari baisaka-
jiem ir cietumnieku vagons. Precizs bavniecibas laiks nav
zinams, tomér konstrukcijas ipatnibas liecina, ka tas bavéts
péc cariskaja Krievija Stolipina laikos pienemtajiem standar-
tiem. Ar $adiem vagoniem Stalins trimda izsttija politiskos
un kriminalieslodzitos. Pirmaja bridi varétu $kist, ka $ie jau
ir tiri komfortabli vilcieni salidzinajuma ar lopu vagoniem,
ko $iem pasiem meérkiem izmantoja péckara gados, tomeér
reali nekadas atskiribas neesot bijis. Péc iekséjas uzbaves $is
cietuma vagons atgadina kupeju vagonu ar gaiteni, protams,
ar restém. Katra kamera sesas lavas — tris abas pusés un vél
nolaizams délis pa vidu starp vidéjam lavam. Paredzéts bija,
ka sesi cilveki var sédét leja, tris gulét otraja limeni un vél
divi uz bagazas plauktiem. Reali tomér viena kupeja tikusi
vesti nevis 11, bet gan divreiz vairak ieslodzito, un dzives
apstakli tur bijusi pavisam necilvéciski. Politiskajiem ie-
slodzitajiem, kas atradas karceri, apstakli zinama méra bijusi
labaki, jo karceris péc savas butibas ir vieninieku kamera...
(no A. Solzenicina gramatas “Gulaga arhipelags”).
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